Ich freue mich Dir mein Hobby naher zu bringen!
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Die Geschichte vom Original zum Modell der Solingen Lok

Die Solingen wurde am 10. Juni 1891 bestellt und 22.0ktober 1891 ausgeliefert.



Die Geschichte vom Original zum Modell der Solingen Lok

Die fiinf C-Lokomotiven der WEG und VKA

Die WEG stellte den Euskirchener Kreisbahnen stirkere C-
gekuppelte Lokomotiven zur Verfiigung. Die Maschinen
waren Eigentum der VKA, urspriinglich beschafft von denin
der VKA aufgegangenen Vorgingergesellschaften Ronsdorj-
Miingstener Eisenbahn AG und Wermelskirchen-Burger Ei-
senbahn AG. Die WEG als Konzernmutter setzte sie als
Betricbsverstirkungen bei anderen Bahnen (u.a. GKB, EME)
ein. Hinsichtlich Zahl der Leih-Lokomotiven, technischen
Daten und Einsatzdauer gibt es einige Unklarheiten. Einige
Loks wurden mit wechselnden Standorten von Bahn zu Bahn
geschickt, neben den Loks Typ 1 und den Mallets waren dies
auch die C-gekuppelten Lokomotiven der EME (Typ ) und
dicjenigen ex RME und WBE, von denen einige schon um
1902 zur EKB umstationiert wurden. Die bei den bergischen
Linien v.a. wegen Elektrifizierung und Verkauf der Linie
Ronsdorf - Miingsten nicht mehr bendtigten C-Lokomotiven
wurden durch die WEG als Bau- und Aushilfsloks eingesetzt:
fiir den Bau der Albtalbahn (RemscHED, SoLinGen), der Hirts-
feldbahn (SoLiNGeEN) bzw. als Aushilfslok bei den Berghei-
mer Kreisbahnen (WerMELskraHEN). Die die EKB betreffenden
Maschinen waren die Lokomotiven Remscuep, SOLINGEN,
WEeRMELSKIRCHEN und BurG. Die beiden ersten wurden 1890
und 1891 von Krauss & Co. fiir die RME gebaut, die beiden
letzten von Hohenzollern 1889 fiir die WBE. Auch bei der
Kleinbahn Engelskirchen-Marienheide waren zwei dieser C-
Loks im Einsatz, ohne daB sich dies in den Loklisten der
bisher vertffentlichten Literatur niedergeschlagen hat. Dafiir
waren C-Lokomotiven, die fir die EME beschafft worden
waren, bei anderen WEG-Bahnen (u.a. 1° von 1904-1906 bei
GKB, 2¢ 1897-1903 bei BhKB, 3¢ 1903 BhKB und 1914 bei
GKB, 4° 1899-1903 bei BhKB und 1909-19135 bei EKB).

Die WEG hatte sich 1910 nochmals verpflichtet (siche
nebenstehende Abschrift). der EKB stirkere Lokomotiven zu
stellen. Da das offizielle Dienstgewicht der Krauss-Loks
15,96 t betrug und das der h-Type 16.5, sind hier die ersten
Unklarheiten, was die technischen Daten angeht, nicht die
Zahl der eingesetzten Loks. Am 1.10.1910 waren neben drei
Mallet-Lokomotiven tatsichlich eingesetzt: eine 227 t (1" )
und 2 Stiick mit 32 t (5™ und ?), 5 dreiachsige Loks mit 18
und 2 zweiachsige Loks mit 14 t (2° und 4"). Demnach waren
also immer noch h-Lokomotiven im Einsatz, die fiinfte C-
Lok war ab 1909 die Lokomotive 4° der EME. Um 1912
meldete die WEG der nach Baulokomotiven anfragenden
Rhein-Haardt-Bahn, daB neben zweiachsigen Lokomotiven,
Typ i. auch ,,in Kiirze C-Lokomotiven zum Verkauf stiinden™.
Erst 1914 gelang es der WEG, die dritte 32 t-Mallet zur
Verfiigung zu stellen. Ein Verkauf der RME-C-Kuppler an
die RHB fand nicht statt. Nach Nolden wurden die vier C-
Loks ex RME und WBE um 1918 an die Heeresbahn abgege-
ben, was nach der Aktenlage im Kreisarchiv nicht bestatigt
werden kann. Dafiir gingen die beiden C-Loks 3°und 4° ex
EME sowie die 5™ der EKB und die Lok 1™ 1915 an das
Heer. Noch bis 1918 waren zwei bis vier C-Loks bei der EKB
eingestellt, dann kam Ersatz durch die schweren Loks ex
Heeresbahn.

Westdeutsche
Céln, den 14. Oktober 1911
Eisenbahn-Gesellschaft

An den .

Vorsirzenden des Kreisausschusses
I

Euskirchen.

Zum gefi. Schreiben vom 5. Okiober J.No. B 502

Nach unserem Schreiben vom 21. April 1910 - J.No. 658 M -
sollte die endgiiltige Ausriistung der Euskirchener Kreisbahn mit Loko-
mativen wie nachstehend erfolgen:

I Mallet - Lokomotive von 27 Tonnen =....27 To. Diensi-

3 " - o 32 = =....96 " " gewicht

4 dreiachsige Lokomotiven I8 Y = 08 2

8 Lokomotiven 195 To. Diensig.

Am I. Okiober ds. Js. sind in der Bah ltung folgend:
Lokomaotiven zur Verfiigung:

1 Mallet - Lokomotive zu 27 Tannen = 27 To. Dienst-

2 " - oo 32 = 64 * gewicht

5 dreiachsige o 18 “ = 9 Y

2 oweiachsige . 2 i4 . = 28 " €

10 Lok ven 209 To. Dienst-
gewicht

Die Zahien der Lokomotiven und das Gesami-Diensigewicht iberstei-
gen also die Zusage in unserem Schreiben vom 21. April v.J. Es hat sich
diese Ausriistung zur Bewiltigung des Betriebes auch in der Kampagne
als durchaus ausreichend erwiesen.

Der Unterschied in dem Bestand in Lokomotiven am I. Okt. ds. Js und
der Ausnistung, welche wir mit Schreiben vom 21. April 1910 zugesagt
hatten, besteht darin, dass eine Mallet-Lokomotive von 32 Tonnen Dienst-
gewicht fehlt, dagegen eine dreiachsige Lokomotive von 18 Tonnen
Dienstgwicht und zwei zweiachsige Lokomotiven von je 14 Tonnen
Diensigewichr zuviel vorhanden sind. Die fehiende Mailet-Lokomotive
sollte, wie bereits friiher mitgeieilt, durch den Bestand der Albtalbahn,
weiche zum elektrischen Betriebe iibergegangen ist, ersetzs werden. Bei
niherer Priifung hat sich aber herausgestellt, dass diese Lokomotive fiir
den Oberbau der Euskirchener Kreisbahnen zu schwer sind. Wir hatten
darauf die Absich, die schwere Lokomotive der Albtalbahn der Madrath-
Liblar-Briihler Bahn zu iiberweisen und dafiir eine fiir die Euskirchener
Kreishahn passende Ma[lel-lokano!me (vor 32 Tonnen Dienstigewicht}
der Euskirchener Kreisbahn zu iiber

Dieser Austausch, welcher die Genehmigung des Eisenbahn-Kommis-
sars bedurfte, wurde von diesem nicht genehmigt. mir dem Hinweis, dass
ein derartiger Tausch von Betriebsmittein angesichts der bevorstehenden
Verstaatlichung nicht erwiinschi sei und von der Aufsichisbehorde nicht
genehmigl werden kiinnte.

Wir halten an unsere Zusage vom 21. April v.Js. indessen fest, bitien
aber, mir der Aufstellung der drei Mallet-Lokomotiven von 32 Tonen
Dienstgewicht sich bis zur erfolgten Verstaatlichung der Modrath-Liblar-
Briihler Bahn gedulden zu wollen. Bis dakin len wir auch die dreiach-
sigen Lok iven von 18 Tt Dienstgewicht und die beiden oweiach-
sigen Lokomoiiven von je 14 Tonnen Dienstgwicht, welche iiber unsere
Zusage auf der Strecke beigestellt worden sind. auf der Strecke belassen.

Mit vorziiglicher Hochachtung
Westdeutsche Eisenbahn-Gesellschaft

gez. Unterschriften
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ab ca. 1903 Dampflokomotiven der bergischen Linien

Hert/Bawjahr/Fabr.-Nr, Name Bemerkungen, Verbleib

Hohenzollern/| BRO/497 Wermerskireney | geliefert an WBE, 1902 Boulokomotive BhKB (dreischieniger Aushau),
ab 1903 EKB, 1918 Heeresfeldbahn (7)

Hohenzollern/ | 889/498 Buna geliefert an WBE, laut Hiltge 1896 gegen BURG" bei RME cingetauscht,
1902 EME, 1903 EKB, Verbleib 1896-1902 unklar, 1918 an Heeresfeldbahn (7)
Kraus/ 1890/2261 Revscurin geliefert 64,1891 an Fa. Hostmunn fur RME, 1895-1901 Baulok Albtalbahn,
1903 EME, danach EKB bis 2, nach Nolden 1918 an Heeresfeldbahn (7)
Krauss/1891/2555 SOLINGEN bestellt 10,6.1891, geliefert 22.10.1891 an Fa.Hostmann {ir RME, 1895-1901

Baulok Albtalbabn, 19011903 Baulok Hirnsfeldbahn, ab 1903 EKB,
1918 an Heeresfeldbahn (7)

oor

- 34y e}

Ein Gruppenfoto von 1908 zeigt das
EKB-Personal eines Bauzuges einschl.
der vielen Arbeiter, die in der Sandgru-
be Miilbeim-Wichterich die O-Wagen
beluden. Kies und Sand wiwrde damals
in grofen Mengen benotigt fir die
Dammschiittungen zur Uberfiibrung
iiber die Staatsbabn bei Zilpich, Zug-
lok des aus vielen zweiachsigen O-
Wagen bestehenden Zuges ist eine der
dretachsigen l.okomotwen von den
bergischen Linien, vermutlich Lok
Bura.

Name Herst /Bauj/Fabr -Nr.  Bemerkungen, Verbieib

Rossoosy Krous/ | BM2260 bestelle 1510, 1890, geliefert 14,1891 an Fa. Hostmann fur RME, 1902 (7) an Greifenberger Klcinbahn
Bassien Krouss/ | 8022695 geliefert 30.8. 1892 an Gustay Kiichler (Ruulelter Fa, Hostmann) bew, RME (ir Barmen-Tolletunm, 1903

HW Liblar, 1904 Umbaa Berghetm, Verbleib ?
Lormasaiavsesy  Krauss! 189222696 geliefert 30.8.1892 an G. Kuchlor fur Barmen- Tolleturm, 1903 Hirtsfeldbahn, Verbicib ?
Bure® Vulcan/1893/1 374 1896 an WRE, 1900 an RME
Technische Daten der Lokomotiven Revscrrm, Sousces
Lap Achsstand  Rad-@)  Dicostgewicht Kessoldruck  Heizflliche Rostflliche  Zylinder-®  Kolbenhob  Wasser  Kohle

5750 mm 1.800mm S00mm 15961t 12 kpfem® 2900 0,52 m? 250 mm 200 mm 1A m' 05t

Sonsine Hooeve Wa

Originalbericht der Sollingen 2555.



Die Geschichte vom Original zum Modell der Solingen Lok

Graben 1891
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Weiter Originale Bildaufnahmen aus dieser Zeit.

Griindenhammer

Gerstau
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1892 Personal- und Ladegutwagen Tara: 2.7t

Der Wagen wurde fiir Damm- und Schienenbauarbeiten eingesetzt. Der Oberteil des Wagens wurde

ausschliesslich aus Holz gefertigt. Die Seitenladen konnten ausgeschwenkt werden. Somit war ein beladen
weniger anstrengend.

konnten mitgefihrt
werden.

Originalbild Arbeiter beim schaffen.
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Mit voller Kraft und Dampf auf der Strecke!

Ich arbeitete das erste Mal mit Metall. Der Aufbau der Solingen 2555 war eine interessante und schone
Aufgabe die mir viel Freude bereitete. Im weiterem baute ich 4 Wagen aus Holz und Metall. Der 1te Wagen

ist fur Kohle und Wasser bestimmt (Fiihrerwagen). Die Wagen 2 und 3 sind fiir den Personentransport
bestimmt und der 4te Wagen ist ein Arbeiter/Materialwagen.
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Detailaufnahme vom Modell.
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Schema zur Rohrverlegung von Wasser und Dampf



